Cam année, le champlonnat de France durée-vitesso 'S est :
déroulé a la fin du mois de mars sur le terrain de Gap-Tallard,

‘haut lieu du vol & voile, quelques mois seulement aprés I'édi- ?

;mﬁqtﬂsémhmaméteaumx.pourdamwnsderéor _

 ganisation des saisons sportives a la fédération. De ce fait, on -

- pouvait s‘attendre a voir assez peu de nouvelles machines et

des pilotes pas encore trés bien entrainés aprés la coupure de - |

I'hiver. En fait, le point qui promettait d'étre le plus intéressant = -
A analyser lors de ce championnat était le réglement, nouvelle- -

~ ment-modifié et dont c’était la premiére mise en oeuvre. Nous = -

\_rsrronsquilyabeaucoup&diredsonsujetl
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" Les 37 planeurs des concurrsits de ce Cham
nat de France durée-vitesse sur la piste. pril

‘ En haut, le Colwnby de.R. Brun derriére: fl
‘remorqueur sur fond de montagne et de.pid-
blou un Iomﬂdablc site de vol !

v

- du magnitique terrain de Gap-Tallard.

- - -
T -




second, et son planeur
e qui faisait a8 Gap sa pre-
n en championnat de France.

Le Larzac, fout nouveau planeur spéclalement
congu pour la durée vitesse par G. Risbourg,
Incroyablement efficace en vitesse (gréce 4 son pro-
fil, le RG 15 7).
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Clcontre : J.-P. Lalaurle, 3°, et
son Syra ll, un nouveau pla-
neur congu spécialement pour
la durée-vliesse par la jeune
| firme frangalse Blg Produc- |
wn du Sud-Ouest.




Cl-dessous : le nouveau cham-
plon de France, L. Neveu de
Chateaudun. La consécration
de la ularité pour ce jeune
pllote trds expérimenté.







Exit ln allemands A

Tout d’ abbrd il faut vous décrire Ie tél
rain de Gap Téllard Il se trouve dans une
cuvette, & 18 ki au sud'de Gap, etle pay-
sage est pour la.moins magnifiqueret
tout & fait adapté auvo! a veiléycar le
relief permet sans aucun doute'le vol de
pente. Mais pas & notre'échelle, car les

montagpes sont enJalt assez éloignées
du te proprement dit. En faué,
relief gst tout de méme généra

quelq bellas ascendance es
concurrents .se sont fait _u aisir
d’exploiter D" ailleus les vé s gran-
deurs ne s'y ‘trompent t lorsque

@

nous sommes argives edi, il y avait
une quarantain urs alignés en

bout de pist artir en circuit
pour la journgée. s tous ces pla-
neurs, j'en ai‘gomptgfuniseul immatri-

culé F, les autr nt tous allemands.
Je ne vous raconte pas la téte de ces
pilotes lorsqu’on leur & notifié un Notam
interdisant la circulation aérienne sur le
terrain le dimanche et le lundi matin ! Il
leur a fallu plier leurs planeurs, les met-
tre dans les remorques et aller plus loin,
a Sisteron ou St Auban ! Les vélivoles
n'ont d'ailleurs pas été les seuls a souf-
frir de notre présence, puisque les para-
chutistes de I'équipe de france militaire
furent eux aussi arrétés de sauts. Signa-
lons que c’est le para club alpin qui a
prété ses locaux pour nous permettre de
stocker les modéles pendant la nuit : les
tables de pliage des parachutes sont
parfaitement adaptées !

Malgré cela, je dois dire que ce cham-
pionnat a été particuliérement réussit
grace a cet esprit de fraternité entre les
modélistes et les vélivoles. Certains,
d'ailleurs, comme Luc Gaucher, le cham-
pion de France en titre, étaient dans la
région depuis une semaine pour suivre
a St-Auban un stage de pilotage gran-
deur avec Bernard Pizanti, qui est le res-
ponsable du vol a voile pour la région
centre et était... directeur du concours
pour ce championnat de France. Les
Alpes du sud sont une région particulié-
rement adaptée a la pratique du planeur
réel (on y compte plus de 600 tout plas-
tigue I'été) et il était tout a fait normal
que nous autres, modélistes, nous
venions une fois au moins ! Bravo au
club modéliste gapengais qui, maligré
son effectif réduit (14 membres licen-
ciés), a magnifiquement réussi 'organi-
sation de ce championnat qui restera, du
?oint de vue ambiance, le meilleur de
ous.

Pev de nouvelles
machines

En effet, le temps entre les deux cham-
pionnats n'a pas permis aux conccu-
rents de créer de nouvelles machines, du
moins pour la majorité d'entre eux. Mais
les rares que nous avons pu apercevoir
sont toutes intéressantes car performan-
tes. Commengons par les planeurs déja
connus : les GP 3 et les SB 104 de Cha-
teaudun ont toujours tous leurs ailes en
formica, qui leurs donnent une finition
incomparable mais une inertie en bout

d’aile sans doute un peu forte. De plus,
comme en fera I'expérience G. Violon,
cela n'est pas trés résistant en cas de

choc ! Les profils différent selon les pilo-

us ont maintenant adopté les

a toujours son Tyrel qu’il sem-

ien mieux en mains qu’a Cha-
‘.g*e profil est un Eppler 374
amingci et I'aile posséde des volets de
30 % de la corde. Le Tyrel semble main-
tenant tout a fait dans le coup et Patrice
beaucoup plus a I'aise dans ce genre de
compétition.
Luc Gaucher avait lui aussi conserveé son
planeur... quoi de plus normal quand il
s'agit de la machine qui vous a permis
de devenir champion de France! Le
DV 1 posséde donc toujours un fuselage
de Condor et une grande aile équipée
d’un Eppler 205. Mais Luc manquait sin-
guliérement d’entrainement cette année
et de plus le fait de passer en premiére
place lors des deux premiére manches
lui enlevait pratiquement toute chance
de bien se placer cette année.
On notait aussi que trois concurrent
volaient encore avec des Martinet de
Size, un fuselage qui date du début de
la durée-vitesse.
Raymond Brun, lui aussi, qui n'était pas
venu & Chateauroux, se présentait a Gap
avec son Colomby qui & déja pas mal de
“bouteille”. L'Eppler 211 donne d’ailleurs
de trés bons résultats sur ce planeur.
Venons-en maintenant aux nouvelles
machines, présentes pour la premiéere
fois en championnat de France.

Tout d’abord les Syra Il. 1l s'agit du pla-
neur construit par la jeune firme Big Pro-
duction et spécialement congu pour la
durée-vitesse d’aprés les machines de
Roland Chowchuen et JP. Lalaurie, les
Spin. De ce fait, il utilise le méme profil
(Wortman FX 60-126 modifié, moins
creux). Le fuselage, lui, est entiérement
nouveau et posséde un long bras de

levier, un stab en T et une dérive a volet
assez incliné. Comme toutes les machi-
nes de Big, la finition est trés belle et les
ailes en expansé coffré un exemple du
genre... en attendant les fameuses ailes
en plastique creuses ! Pour Olivier Biga-
reau, ce championnat était d'une grande
importance pour démontrer la qualité de
ses produits et il n'avait pas ménagé ses
efforts puisqu'il y avait quatre pilotes uti-
lisant des Syra Il, et non des moindres,
puisqu’on trouve JP. Lalaurie, vice-
champion de France 85. Celui-ci s'est
d’ailleurs fait peur au début du concours,
car connaissant trés mal cette nouvelle
machine, il ne I’avait pas en main et ne
fit pas un bon résultat dans la premiére
vitesse. Mais les manches suivantes le
réconfortérent et il termine cette fois-ci
sur la troisiéme marche du podium, ce
qui en dit long sur ses qualités de pilote,
mais aussi sur les qualités intrinséques
du Syra Il qui ne sont pas encore exploi-
tées au maximun, la machine étant trop
jeune.

L’autre grande nouveauté de ce cham-
pionnat est le nouveau planeur de
Gérard Risbourg, le Larzac. Il s'agit
d’une toute nouvelle machine elle aussi
créée exclusivement pour la durée-
vitesse, le fuselage se rapprochant sen-
siblement de la forme d’'un ASW 22, mais
plus long, me semble-t-il. Le plus intéres-
sant est sans doute le profil, qui est nou-
veau dans la panoplie de ceux utilisés
en durée-vitesse. Il s'agit du RG 15, un
profil qui commence tout juste a avoir
ses lettres de noblesse en F3B... L3, je
dois dire que ce planeur, si sa technique
de construction est assez classique (cof-
frage et longerons en fibre de verre logé
dans les entailles du noyau dessus-
dessous) nous a énormément surpris par
ses qualités de vol... Dés la premiére
vitesse, il faisait office d’épouventail ! il
faut dire que Gérard Risbourg, qui ter-
mine second, dont je déplorais I’absence
I'an passé, semble s'étre entrainé d'une
maniére intensive comme en témoignent
les petites fiches “aides-mémoires’ ol

4 pilotes, tous du Sud-Ouest, volaient sur des Syra Il de Big Production.
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il avait con lgngo les opérations a
faire en cas vent, de calme plat,
de pompes anémiques, etc... Assez amu-
sant, mais efficace, semble-t-il !

En fait, avec ces deux types de machi-
nes, on a globalement fait le tour des
nouvelles machines présentes & Gap. On
peut encore citer pour mémoire les
machines du commerce, tels que Speed
Astir ou ASK 21, mais cela n’a rien de
trés original. Comme on le voit, du cété
des nouveaux planeurs, peu de nouveau-
tés, mais des machines de plus en plus
affutées. Voyons maintenant le déroule-
ment sportif de la compétition.

Premiére manche
de vitesse

Dimanche matin 8 heures : ¢’est donc au
tour de Luc Gaucher de partir le premier.
Il s’en tire plutét bien pour un ouvreur
avec 46”5, malgré un vol assez ondulant
et avec des bases pas trés paralléles aux
pylénes. Aprés le passage de quatre ou
cing concurrent, il est toujours premier.
C'est au tour de Lanes de partir. Tiens
au fait, lui aussi a un nouveau planeur,
dérivé d’un fuselage de SB 10 rallongé
et avec une nouvelle verriére... mais il ne
fera rien de bon cette fois-ci avec 55”5.
Cazals part ensuite, avec un Speed Astir
me semble-t-il centré trop avant et qui
n’avance pas entre les pases. Plus tard,
Bigareau aura de gros problémes de
remorquage et repart. Largué juste a
I'entrée des bases, il entame rapidement
la premiére ligne droite, fait un virage
sérré, mais un peu tard. Au troisiéme
virage, il sert tellement son virage que
le Syra déclenche & quelques métres du
sol, Olivier arrive & le ramener, difficile-
ment, au ras du sol pour faire un trés
mauvais 62"”. R. Brun fait lui aussi un
faux départ, et aprés trois essais, il est
décidé qu’il repartira a la fin, le cable
ayant endommagé un de ses ailerons. Le
remorqgeur utilisé & ce moment |a sem-
ble trop lourd pour tirer de gros planeurs
(c'est un simple bison et il fait 7 kg, le
poids du maxi bison équipé d'un ST 2000
de J. Grégoire qui sera encore une fois
“le” remorqueur du championnat). J.-M.
Bouquet réussit un superbe vol avec son
Edelweiss rallongé qui semble beaucoup
plus stable qu’a Chateauroux.
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o-émoire de G. Risbourg... la préparation maxi-

Plus tard, ce sera au tour de L. Neveu de
partir. Il finira @ un métre du sol, ses vira-
ges ayant été curieusement trés plats
mais ses lignes droites vraiment droites.
Il termine avec un temps trés moyen
pour lui: 63”17 ! A ce moment 13, Luc
Gaucher est toujours en téte, le second
étant JM. Bouquet. JL. Vau réalise 55"
avec le méme planeur qu’il avait I'an
passé et qui avait cédé en vitesse, (vous
vous rappellez son diédre énorme ?)...
maintenant, il est sdrement correcte-
ment renforcé ! G. Violon est en vol : il
réalise 46" avec un trajet pas trés paral-
l&le aux bases qui lui fait perdre pas mal
de temps (c’est un des gros problémes
des concurrents a ce championnat, car
la plupart ont décidé de voler face au
soleil et manquent de référence). |l finit
la derniére base trés bas mais avec le
meilleur temps pour le moment. Patrice
Chartier se place |ui dos au soleil mais
est largué prés de sa vitesse de décro-
chage et perd pas mal d'altitude avant
méme d’entrer dans les bases. |l finit la
derniére base au dessus du béton et tou-
che juste aprés I'arrivée ; Ouf ! mais son
temps n’est pas formidable !

D. Neveu donnera l'impression d’aller
beaucoup plus vite que le chronométre,
anticipant bien ses virages, mais il finira
avec une altitude trop juste pour la der-
niére base, passant l'arrivée presque a
I'arrét.

J.-P. Lalaurie ne réalise pas non plus un
temps ‘“canon” par manque d’habitude
du Syra Il et décide de charger pour la
deuxidme manche. Gourdet réalise un
excellent 48", qui montre bien que sa
place de troisieme de I'an passé est
méritée. Lui aussi a conservé son pla-
neur de 1985. Il le connait donc bien.
Chatelain réalise 58" avec un Syra Il en
tangentant le plan de sécurité.

R. Brun repart et re-faux départ ! Enfin,
il entre dans les bases, trés vite et a la
fin de la premiére ligne droite, anticipe
parfaitement un retournement spectacu-
laire, les autres virages, classiques,
étant particulidrement serrés. Il termine
au dessus du béton en 46”9, trés bon
temps puisque jusque la c'est le troi-
siéme. Mais un peu plus tard, c’est au
tour de G. Risbourg de voler. Son pla-
neur, chargé a 57 g/dm? est derriére le
romorqueur... encore une fols la ficelle
casse et il repart. Cette fois-cl, le vent &
forcit en altitude, mais le planeur est par-

Le nez du planeur, déja ancien, de Yvon Krebs, qui termine 4°.

faitement trimé et entre dans les bases
avec un bon badin, Gérard ayant piqué
avant méme d’étre entré dans les bases.
Il réalise 5" a la premiére base, soit envi-
ron 180 km/h ! Etonnant, non ? 1l effec-
tue encore une trés bonne deuxiéme
base et un joli troisiéme virage. |l réalise
en définitive 39”, le meilleur temps
jamais realisé en championnat de
France durée-vitesse. Du méme coup, il
devient I’lhomme & battre !

P-L. Lemesle part ensuite et réalise
45”8, ce qui le place second, “‘juste” der-
riere Risbourg.

R. Chowchuen casse lui aussi son cable.
Il est la derniére chance des Syra de réa-
liser un bon temps et il fait 56", ce qui
n'est pas terrible. L4 encore, c'est le
manque d’entrainement qui est en
cause.

T. Pizanti, habitué du F3B (le seul qui
reste en D-V) réalise un trés bon 47'48
avec son vieux Spartakus qu'il connait
comme sa poche. Pourtant lui aussi
manque d'entrainement.

Chastang, avec un Martinet réalise un
trés bon 46" en passant la derniére base
au dessus de |a piste en dur du terrain,
ce qui ne plait pas aux juges qui ne
savent plus dans quel sens se tourner.
Noyer, avec un DG 300 Multiplex, réalise
62", ce qui n'est pas terrible. C'est sans
doute dd au profil trés porteur mais pas
trés pénétrant de ce planeur du com-
merce.

Le dernier a passer, P. Grégoire réalise




un bon 49”3 avec son vieux GP3 qui a de
I'age. A.signaler que son accu et-
teur flanehe et il est obligé de le chan-
ger avant I*€preuve suivante
réserve.

La premiére épreuve de vitesse se ter-

mine donc alors que la météo resteégale’

a elle méme : peu de vent, mais les

ascenfances/ne sont pas.encore éta- (|

blies. Le,ciel est pourtant clair et p
nous ¢'est une joie d'entendre la
annonger de la piuie sur tout le

Prem r ;mnch§

de durée. Q

En fait, c'est 13, "ve@ouveau régle-
ment que tout g€ joue En effet, au début
de la manche, il e%ﬂ:ore un peu t6t et
les premier concurr Gaucher en
téte ne peuvent ir le'temps impar-
tit. Il font au mieux 4”30 quand il ont de
la chance. Le vent au sol est & 120° par
rapport aux déplacement des nuages : le
vent de vallée est encore trés fort. A ce
moment, toutes les options sont plus ou
moins mauvaises, quel que soit le coin
du terrain que I'on teste. Le premier a
faire un temps acceptable sera Romani
avec 6 minutes environ. Mais il n'est pas
encore possible de transiter pour chan-
ger de zone car ga chute trop. Bigareau
se pose, le malheureux, a 220", soit
moins de la moitié du temps maxi. On
commence a se poser des questions.
Puis vers midi (10 h au soleil), ¢ca y est
ga déclenche ! Et tous les pilotes qui
partiront & partir de ce moment feront
presque tous le maxi sans soucis. Le
premier & faire les 8 mm sera Aim. En
fait, ga commence méme a pomper des
briques !

Laurent Neveu réalise 480" plus la cible !
P. Chartier fait 8'01" pour sa part, en arri-
vant comme une fusée sur le rectangle,
mais s'arréte en plein centre. J.-P. Lalau-
rie rentre trop tard et sort de la cible
dans sa précipitation.

Soudain, Robert se met a crier : quel-
qu'un est sur sa fréquence. Heureuse-
ment, la radio sera vite éteinte et le pla-
neur sauvé, mais il aura perdu beaucoup
d’altitude. Il ne fera que 214", Krebs
entends avec surprise et angoisse
I'alarme sonore de son émetteur alors

Cl-contre, B. Pizanti et L. Gaucher au repas du samed| soir : bonjour I'ambiance.
Heureusement (ou malheureusement 7) le sérieux est vite revenu. Cl-dessus :
le magnifique géteau réalisé pour le championnat.

des élémentsdun accu de réception de %,

Le vendredi, il n’y avait pas moins de 40 planeurs réels allemands sur le terrain.

gu’il est en vol depuis 6 minutes. Heu-
reusement, l'accu tiendra jusqu'au
bout ! Enervé, il déclenchera au ras du
sol, mais rattrape le planeur et se pose
dans la cible a 8'04".

C’est au tour de Risbourg : il monte trés
haut, mais au bout de 5 minutes ne
trouve plus rien et commence & descen-
dre sérieusement, chutant de plus en
plus. Il se posera & moins de 7 minutes,
ce qui le met complétement hors du
coup malgré sa superbe performance en
vitesse.

Les bulles deviennent moins puissantes
et des pilotes comme Chowchuen ou
Lemesle se font des frayeurs, posant
aux environs de 6 mn 30. Il y aura un pas-
sage a vide a tel point que Chastang
posera a 229". Au bout de 2 mn, Il était
a 50 m du sol !

Les ascendances ne reviendrons
qu'aprés le départ de Cartelli pour les
derniers concurrents a passer.

Deuxiéme manche
de durée

Il est environ 2 h 30 et il y a des bulles
partout. Luc Gaucher fait enfin une
bonne durée et les planeurs montent trés
trés haut. |l ne reste plus que des petits

points de visible !

Vers 3 h 1/2, la météo se casse la figure.
Il y a environ 13 concurrents de passés.
Il y a un trou pour 4 ou 5 concurrents et
les bulles reviennent sans probléme.
A la fin de cette manche de durée, un des
remorqueur casse sur panne d’accu de
réception. Il ne reste donc plus que deux
avions pour finir le championnat.

Deuxiéme manche
vifesse

Et c'est reparti dans le méme ordre. Luc
passe donc toujours le premier et réalise
environ 50", ce qui est loin d'étre parmi
ses mellleurs temps ! || |ul restait pour-
tant beaucoup d'altitude avant la der-
niére base.

Plus tard, Raymond Brun fera un excel-
lent 44", avec son retournement qu’il
aura cette fois-ci un peu trop anticipé,
étant obligé de rester sur le dos pendant
un court instant. |l réalise 44”3 contre
44”4 pour JM. Bouquet.

Ribourg “I'épouventail’” réalise, pour
mettre tout le monde d'accord 43"7. |l ne
sera battu que par un Gourdet dans un
de ses grands jour & 43" tout rond. Lau-
rent Neuveu ne réalise que 492, ce qui
I'aurait beaucoup pénalisé avec I'ancien
réglement, mais comme il avait encore

Le Tyrel de P. Chartler.
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RESULTATS DUCHAMPIONNAT I

MONOUN DL WK~

. s Bt e R e A s e
VONGAL_LWN=-O

NRNRNRNNRN
NaWN=O

WHWWNNNRN
WRN =0V

Www
o b

37

NOMS, DES

PLACE CONCURRENTS
V/////////////////////////////////////4#;/{///?////////////////////////////////// LILLLLLL S IL LSO LSS A
¢ B ]

L .NEVEU
G.RISBOUREG
J.P.LALAURIE
Y .KREBS
T,.P12ANTI

D .NEVEU
P.GREGOIRE
MART INEZ
E.CHARTIER
AGAKIDE
P.LyLEMESLE
GOURDET
G.VIolon
GOTRA
ROMAN L/
NOYE 4
PREL
R.BR
L.GAU st
R.CHOWCHUEN
RICCIARDI
J.C.CHATELAIN
ARMAND

ROBERT
J.M,BOUQUET
AIM

CHASTANG
J.L.VAU
0.B1GAREAULT
SABATON
PERSIN
CARTELLI
L.CAZALS
LANES

A.KREBS
ECOLAN

F .ROCHETEAU

#

qfs_‘&jr;

VITESSE DUREE 1 VITESSE 2 DUREE 2

TEMPS — ROINTS J Bo. POINTS TEMPS POINTS TEMPFS Bo.
83"17 a7s 980" J 20 1000 49-2 610 485 20
3934 763 Q3B 4 20 802 437 486 477 20
46”8 ageGVdeolh, o 940 479 624 472 20
487 sﬁgﬂg 474 20 988 44"S 674 480 20
L. T 20 758 S51°4 584 477 0

£S5 445 0 930 441 451 487 20

862 195 20 390 44"7 442 475 0

524 472 0 %44 S7°S 522 452 0

564 479 200, 98 " 555 531 444 20

514 437 20 %14 S1"03 sag 287 0

&55 383 0 748 4%"S 404 474 0

624 263 20 346 43" £98 479 0

652 477 20 994 S0* 400 204 0

455 470 D' 940 59'4 503 452 0

53"35 542 366 20772  S50°8 591 480 20
&7 484 479 20 998 817 367 299 20
61" 492 143 0 286 53" 561 480 20
44" 74 642 201 20 442 44°2 &77 480 0
4416 445 225 20T 400 “EBgr7 592 473 20
561 535 285 200410 S22 524 478 20
é2* 484 475 20 990 &1"9 4gs 254 20
58*95 508 199 20 438 S2°S 571 478 0
576 521 191 20 422 ' 55° 545 ass 20
s3'8 555 214 0 428 54°3 ss2 447 0
49"24 409 154 20 348 444 676 487 20
0" 500 475 D 950 472 444 345 0
442 449 229 20 498 S5"2 542 210 20
57°36 523 440 0 920 ST s87 195 0
62°0¢9 483 220 20 480 S7° 524 444 20
75° 400 474 20 992 S9°S S04 294 20
58"72 511 218 20 474 58”1 514 484 0
61%¢ 487 445 0 930 &8"f 454 321 0
52"10 574 157 0 314 53"4 562 azé 0
55"53 541 419 0 838 49"4 &07 182 0
56" &2 530 113 5 TSI gy 444 479 0
40" 1 499 172 0 344 54°9 544 270 0
57°6 521 139 0 278 ' 74"4 403 302 0

VITESSE 3

POINTS TEMPS

$90 48"4
P94 439
84 47°S
1000 483
P54 44" 4
986 4s"4
S0  48"4
204 58"8
gss S1°
574 53%4
48  48°10
958 43"7
08 499
924 592
1000 S58"9
438 S57°4
1000 492
40  43"9
984 458
$96  48"S
552 48"S
958 S55°S
988  46"10
934 S51%é
986 S2"8
730 | 75"
440 494
390 50%é
9é8  S3"2
428 587
952  43"S
442 40"1
952  62°7
S =7
958  52°S
540 S8"3
604  &82

DUREE 3
POINTS TEMPS

420 477
483 343
632 479
621 307
444 47é
647 35¢
620 47é
S10 424
Se8 393
542 472
624 247
486 270
401 304
507 302
S0% 248
523 438
610 474
483 210
455 245
619 253
619 296
S41 338
651 300
Se1 27
Sé8 231
400 304
&07 434
593 473
563 259
S11 250
472 28%
499 219
478 281
S48 241
571 187
513 245
440 324
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CLASSEMENT APRES CHAQUE E

RANG lére vitesse lé¢re durée
fALL LSS LSS LSS LSS S S S
1 RISBOURG VIOLON

2 GREGOIRE KREBS Y.
3 LEMESLE R1SBOURG
4 VIOLON CHERTIER
S CHASTANG NOYER

é GAUCHER NEVEU L.
7 BRUN RICCIARDI]
g8 PIZ2ANTI MARTINEZ
b4 GOURDET AIM

10 KREBS Y. VAl

11 BOUQUET GAHIDE

12 CHARTIER NEVEU D.
13 ROMANI LEMESLE
14 CAaZALS CARTELL!
15 ROBERT LALAURIE
16 LANES GOTRA

1?7 CHOWCHUEN SABATON
18 KREBS A. LANES

19 MARTINEZ PIZANTI
20 VAU ROMANI

21 ROCHETEAU GOURDET
22 ARMAND CHASTANG
23 GAHIDE CHOWCHUEN
24 PERSIN GAUCHER
23 CHATELAIN BRUN

24 AlM GREGOIRE
27 ECOLAN PERSIN

28 NEVEU D. ROBERT

29 PRELY BIGAREAULT
30 CARTELLI BOUQUET
31 NOYER CHATELAIN
32 RICCIARDI ARMAND

33 BIGAREAULT CAZALS

3 NEVEU L. ECOLAN

35 GOTRA ROCHETEAU
36 LALAURIE PRELY

37 SABATON KREBS A.

LLLLLLLLS L1172

2éme vitesse

KREBS Y.
RISBOURG
VIOLON
CHARTIER
NEVEU L.
NEVEU D.
LALAURIE
Ual
LEMESLE .
GAHIDE
MART INEZ
LANES
PIZANTI
RICCIARDI
ROMANI
AlM
GOTRA
SABATON
GOURDET
CARTELLI
NOYER
BRUN
GAUCHER
GREGOIRE
CHASTANG
CHOWCHUEN
BOUQUET
ROBERT
CHATELAIN
PERSIN
BIGAREAULT
ARMAND
CAZALS
ECOLAN
PRELY
ROCHETEAL
KREBS A.




DEFRA DUREE-VITESSE 1986

-
)\ TOTAL DES "J ERISTIQUES DES MODELES
Bo. POINT§§3_ MANCHES ODELE FILS ENVERGURE POIDS STAE. CORDES
PILL SIS P 7S W//////////fﬁ/f/(/)y(/ SLLLLLLLLELLLLLL LS LSS LSS T IS LSS IS LI II LI LIS EL LIS 1Y
,“- - | i “..
20 994 429?@ BISE 5 o LER 205 374 3,47 ¢ 72 285----- 123
20 726 4454 E)azan: s ass 4,59 T 66,5 277----- 180
20 998 4642 % SYRA Il TMAN 40-12&6 MODIF. 344 3,915 T S9 270-210-110
20 454 4553 \‘(‘;---i QUASAR 11 RGER 008 358 4,845 + B2 295-250-130
' SPARTAKU R 214 351 4,165 T &8 310---—- 187
"SB 104 ® PLER 205 374 3,535 + &7 285= === 123
GP 3 EPPLER 211 347 4,355 T 73 297-240~140
EPPLER 211 374 3,395 T 59,5 220-155-90
EPPLER 374 10% 35S 4,105 + &7 300=-====175
RITZ 2/30/12---1/30/10 370 4,45 + &0 223-176-103
EPPLER 211 374 4,465 T &5 2¢7-237-148
HQ 2/10---2/%9 382 4,46 T 71 290-240-140
SW 17 MODIF. RITZ 3/30/10-2/30/10-1/30/10 351 3,635 + &3 260-210-130
EPPLER 193 374 4,2 + &7 235-190-125
SPEED ASTIR MODIF RITZ 2/30/10 400 4,325 T 73 240 ====— 210
DG 300 WORTMAN FX 60-124 380 4,18 T é5 240-179-114
SB 103 RITZ 370 4,165 + 77 275-242-130
coLOMBY EPPLER 211 351 3,815 T 43 245-———- 162
D.V.1 EPPLER 205 362 PR s 315-240-130
20 544 3830 SYRA I1 WORTMAN FX &0-126 MODIF. 344 3,88 T S8 270-210-110
20 432 3742 SB 10 WORTMAN FX &0-124 372 4,09 + 64,5 254-----126
20 716 3730 SYRA 11 WORTMAN FX &0-126 MODIF. 242 3,945 T S8 270-210-110
0 400 3727 GEOMETRIKA NACA 63 A 608 371 4,075 + 77 256-222-135
0 é54 3707 PR 400 RG 008 372 3,95 T 45,5 278-250-145
20 502 3489 EDELWEISS HQ 1/9 356 3,78 VUV 84 & 9255-200-108
0 408 3434 ASTIR EPPLER 392 355 3,13 T &7 230-185-110
0 848 3624 MARTINET EPPLER 195---SYMETRIQUE 353 3,335 + 56 240-200-98
20 986 3409 MART INET EPPLER 193 352 3,47 + S8 240-200-100
0 | LSte 3538 SYRA 11 WORTMAN FX &0-12é MODIF. 343 4,14 59 280-208-118
0 S00 3535 ASK 21 EPPLER 392 MODIF. 380 4,927 69 330-210-110
0 S78 3505 ASW 22 RITZ 3/30/12 378 4,025 T &9 235-193-124
20 47s 3490 se 102 EPPLER 178-182 252 3,56 + &7,5 248-225-11%
20 402 3484 SPEED ASTIR EPPLER 211 373,5 4,155 T 72 257-----125
20 S22 3420 SB 10 EPPLER 180 348 4,555 + 59 320-247-144
0 374 3105 PINKY WORTMAN FX 40-124 (2) 378 4,525 + 48 237 —mmmm 145
0 4%0 2934 MARTINET EPPLER 195 3s2 3,23 + é8B 245-193-104
0 ¢&48 2894 EDELWEISS HQ 1/8---HQ 1/9 354 44, 0,84 253-200-108
=CLASSE CLASSE
PRE"E (""“l .Es POI."S NOMS cLus ﬁgig POINTS :EGLEH POINTS
L L e L R R R R R N L
2¢me dureée 3¢me vitesse 3é¢me durée 2II.EGRIA 2;8;52&\5 22 4167.41 28 3634.34
S S PLSESLLLSLLLLSTSSI S SLSLLISISLSSIS A LSSSASS ANDREI S N:A:C:N.S.E
ARMAND A .VAUCLUSE 33| 3v21.92 | 21 3727.54
KREBS Y. R1SBOURG NEVEU L. BERGEVIN CHATEAUDUN
RI1SBOURG KREBS Y. RI1SBOURG BIGAREAULT ESKUALDUN 21 4174,.88 28 3338.87
NEVEU L. NEVEU D. LALAURIE BOUQUET A.C.ARLES 18| 4431.72 | 23 3714.87
NEVEU D. NEVEU L. KREBS Y. . PR WOUN .
BRUN PAYS DE GEX 12| 4470.32 | 17 3845.2
LALAURIE LALAURIE PIZANTI CARTELLI CHATEAUOUN 29| 4es7.22 | 31 3490 .04
LEMESLE LEMESLE NEVEU D. CASTEL A, MONTAUBAN
CHARTIER PIZANT! GREGOIRE CAZALS 0.M.A.T 23| 4127.e8 | 32 3484.41
caINE I e | wmvelil e | cwes, SRR E] Sz
AM . o |
r mgﬂLlE 2 S?gEgNET g:ﬁ'fgé“ CHATELAIN ESKUALDUN 34| 3vez.19 | 20 3731.31
CHOWCHUEN ESKUALDUN 31| 3989.1 18 3829.79
| VIOLON ROMANI LEMESLE ECOLAN 0.M.A.T 36| 35%4.34 | 34 2934.2
GOURDET MART INEZ GOURDET GAHIDE GRIGNY 87| ases.ss | 1e 4135.3
GOTRA BRUN VIOLON GAUCHER A.TULASNE 14| 4s14.07 | 34 3343.31
BRUN GAUCHER GOTRA gmmer M.A.C.N.S.E gg :;g;;g ;g g;;zg
GAUCHER GOTRA ROMANI QURD A.HN.E.0 . Q.
CHOWCHUEN CHOWCHUEN NOYER GREGOIRE gnﬂt:ﬁ:_:om 02| sese.ez | ey 4242.75
GREGOIRE GREGODIRE PRELY KREBS A M.A.C.N.5.E 35| s777.47 | 35| s1es.92
AIM BOUQUET BRUN KREBS Y M.A.C.N.S.E e8| 4802.15 | e4 4554.85
BOUQUET GAHIDE GAUCHER LALAURIE ESKUALDUN es| 4838.62 | €3 4449 .99
GAHIDE RICCIARDI CHOWCHUEN LANES M.C.ARLES 28| 41e1.67 | 33 3420.23
SABATON ARMAND RICCIARDI ESKUALDUN
CARTELLI ROBERT CHATELAIN oo CHATEAON 19| 4411.21 | 11| 4132.78
RICCIARDI SABATON ARMAND LONDON ESKUALOUN
NOYER ALM ROBERT MARTINEZ 0.M.A.T 84| 4925.14 | 68 4251.41
ARMAND B1GAREAULT BOUQUET NEVEU D CHATEAUDUN 11| 4700.56 | es 4446.61
CHATELAIN CHATELAIN AIM NEVEU L CHATEAUOUN 81| 5385.61 | €1 4489 .51
ROBERT vau CHASTANG rgg;sﬂ 2.H.A.T 17| 4479.06 | 15 3920.07
Eég&;b{?&huu ﬁg,’fEEL“ :?EAREAULT PERSIN M.A.C.N.S.E 24| 4185.38 | 30 3522.04
PIZANTI ROMORANT IN e?| 4784.54 | €3 4517.74
VAU PRELY SABATON PRELY CHATEAUDUN 38| 4866.21 | 14 3894.31
CAZALS PERSIN PERSIN RIECIARDI M.A.C.N.S.E 25| 4109.46 | 19 3741.88
PRELY LANES CARTELLI RISBOURG 0.M.A.T 83| 4985.87 | €2 4454.,45
LANES CAZALS CAZALS ROBERT A.CHALONNALS 32| 3923.3 24 37e6.01
i ROCHETEAU A.ARLES 37| 3432.98 | 37 2893.94
E’JE??MG E:;g:ﬁ;& ',;'::gg A ROMANI A.VAUCLUSE 12| 4434.84 | 14 3971.23
S0 . SABATON A PEZENAS 24| 4112.67 | 29 3535.27
ECOLAN ECOLAN ECOLAN uau MARTIGUE 16| a4v3.e2 | 27| 3sev.8
ROCHETEAU ROCHETEAU ROCHETEAU VIOLON CHATEAUDUN 15| assv.se | 12 4187.38
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Une vue des concurrents présentent tous les planeurs a la fin du concours : pas

un ne manquait !

fait le maxi a la durée précédente, il est
toujours dans la course.

Krebs, réalise lui aussi un trés bon 44”5
et est premier devant G. Risbourg aprés
deux manches. On pense a ce moment
l2 que seule la derniére vitesse permet-
tra de les départager pour la premiére
place, mais en fait c'est la durée qui
creusera |'écart entre eux.

A la fin du dimanche, la pluie commence
a tomber et Bernard Pizanti décide de
faire voler les cing derniers concurrents
?enl? vitesse le lundi matin. Ainsi fut-il
a

Derniére vifesse

Ce lundi matin, & cause de la pluie de la
veille, il y avait un peu de brume, mais
rien de génant pour les pilotes. L'ordre
de départ est inversé. Risbourg part
donc parmi les premiers et réalise un
excellent 43798, démontrant sa grande
maitrise de la discipline. La derniére
base est impressionnante pour les juges
au pyléne, couché par terre 4 cause du
planeur arrivant comme une bombe a un
métre du sol |

C’est au tour de Krebs. |l faut absolu-
ment qu’ll fasse un bon temps ! En fait,

il perdra trop d’altitude lors des deux pre-
miers trajets et finira la derniére base au
ralenti : il fait un trop moyen 48"3. Il lui
faut absolument une trés bonne durée,
sinon...

Lalaurie est décidé a tenter le tout pour
le tout... il tire au maximum derriére le
remorqueur pour grapiller quelques
meétres juste avant de larguer et entre
dans les bases avec une vitesse initiale
assez forte. |l anticipe bien aux deux pre-
miers virages et la encore le Syra |l fait
preuve d'une grande nervosité. Il termine

avec un bon 475, qui prouve que con-

naissant le planeur il pourra arriver a de
trés bon résultats en vitesse.

G. Violon, s’est visiblement pas dans son
assiette et aprés avoir passé la derniére
base, il touche le sol, cassant net son
aile en formica au niveau de I'aileron.
Tout le monde le poussera a réparer pour
faire la derniére durée alors que lui est
plutdt démoralisé. |l est vrai qu'il a effec-
tué un championnat bien en dessous de
ses possibilités.

R. Brun casse encore le cable du remor-
queur et passera a la fin pour réaliser un
43"9 de toute beauté. |l perdra néan-
moins pas mal de place, étant mal con-

Le jeune Martinez de I'OMAT et son Pégase.
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seillé dans la derniére durée... par moi-
méme. Toutes mes excuses, Raymond !
Gourdet réalisera encore un super temps
avec 43”7, le meilleur temps de cette
troisiéme manche ! Dommage qu'il n'ait
pas eu plus de chance en durée.
Notre pauvre champion de France, Luc
Gaucher, complétement épuisé par son
stage de planeur grandeur, fera 45" en
ratant la base B au premier virage.

Derniére durée

En fait, c’est 1a que tout c’est joué, les
deux premier du classement ne réussis-
sant pas a faire le maxi, il furent battus
sur la ligne par Laurent Neuveu qui lui
avait fait le plein au trois vols de durée.
On remarque aussi que grace a une
durée elle aussi exemplaire, JP. Lalau-
rie vient s'intercaler entre Risbourg et
Krebs. Comme le dit Jean Pierre lui
méme : “j'ai eu chaud !”. En fait, je crois
qu'il a été sauve par le nouveau régle-
ment. Si c’est un peu dur a avaler pour
des pilotes qui ont vraiment animé le
championnat en réalisant des vitesses
“canon”, il faut remarquer que ceux-ci
ne sont tout de méme pas loin, & de rares
exceptions prés, comme Gourdet ou
Brun.

Le réglement
en question

C'est certain, le nouveau réglement uti-
lisé pour la premiére fois & ce champion-
nat a été treés discuté et trés critiqué, a
tord ou a raison. |l est certain que le fait
de minimiser I'importance de la vitesse
en valeur absolue diminue I'influence de
la qualité du pilotage sur le classement,
ce qui n'est pas a mon avis une bonne
chose. De plus, comme la durée compte
toujours autant, on s’est trés facilement
rendu compte que les conditions météo-
rologiques influaient énormément sur le
classement des concurrents. La chance
a donc maintenant une grande part &
jouer, ce qui est imcompatible avec une
compétition sportive, bien que cela soit
le cas dans beaucoup de sport mécani-
ques (cf les moteurs en formule 1).

D. Neuveu, responsable fédéral de la dis-
cipline qui est souvent critiqué mais &
qui on ne peut certes pas reprocher de
faire un gros travail, et instigateur de
cette nouvelle formule, se défend en

J.-L. Vau et son planeur rescapé de l'an passé.




Un départ de Y. Kre

démontrant que la vitesse faisait peur et
empéchait le développement de la durée-
vitesse & un échelon national. Il semblé
qu’il ait raison puisque (grace a ce nou-
veau réglement ?) le nombre de con-
cours inscrits au calendrier fédéral a
doublé pour cette année. Mais en fait, je
crois que c'est I'idée que se font les
modélistes de I'épreuve de vitesse qui
est mauvaise, un planeur bien construit
ne risque rien a voler vite... et de plus,
méme si la durée & une beaucoup plus
grande importance, c’est toujours la
vitesse qui permettra de départager les
pilotes. A mon avis, il faudra revenir dans
deux ans (puisque les reglements sont

R. Brun et son aide de luxe, E. Pagliano, qui avait franchi la frontiére pour se
faire une idée de la formule frangalse de durée-vitesse.

Graupner) dans le concours de sélection
(mais pas au championnat de France),
cela permettra une démocratisation de
cette discipline. Rappellons que les pla-
neurs du commerce sont utilisables en
championnat & condition de répondre
aux normes (ex : le DG 300 Multiplex uti-
lisé par Noyer de I'OMAT).

Comme vous le voyez, la durée-vitesse
est une discipline qui évolue encore et
je dois dire que moi-méme, qui la croyais
un peu moribonde, ai été agréablement
surpris du nouvel engouement des pilo-
tes pour cette discipline. C'est sdr, la
D-V doit évoluer, mais dans aucun cas
elle ne doit disparaitre !

P.-L. Lemesle, ancien champlon de France, termine 11¢ 4 Gap.

gelés pour cette durée) & I'ancienne
cotation des vols.

Mais ce nouveau réglement n'a pas que
des mauvais cotés : par exemple, la zone
d’atterrissage de 20 x 40 m semble une
trés bonne solution pour faciliter la
beauté des atterrissages qui ne doivent
plus étre obligatoirement des “pol
reaux”. De plus, comme le planeur ne
doit pas faire de cheval de bois, la
beauté de I'atterrissage, en plus de sa
précision, est notée. A mon avis, cette
note pourrait méme étre plus forte car
la c’est vraiment la finesse de pilotage
qui est notée est non pas la chance de
trouver des bulles.

D’autre part, autre point positif, dernié-
rement adopté, la possibilité d'utiliser
des planeurs hors-normes du commerce
(genre ASW 22 Multiplex ou Discus

En bref, un super
championnat

C'est slr, ce championnat aura été I'un
des tout meilleurs de ceux jamais orga-
nisés en durée-vitesse : site extraordi-
naire, organisation dévouée et perfor-
mante, trés bonne ambiance, conditions
météo presque idéales compte-tenu de
la saison, nombreux concurrents moti-
vés... cela fait longtemps que tous ces
éléments n'avait pas été réunis lors d'un
méme concours ! Si Chateauroux avait
marqgué un tournant dans la vie de la
durée-vitesse, Gap restera avec I'image
du renouveau d’une discipline encore
trop jeune pour étre vraiment adulte...
Elle & de I'avenir devant elle et c’est trés
bien comme ¢a !

Eric Briguet (CM. Martigues)
André Peyronel (Avignon)

FFAM
CM. Gapencais

Big Production

Arles Modélisme

C. Cado (bar de |'aérodrome)
AC. Alpin

URAM n° 10

Chef d’aérodrome

Robbe

Duvergier (Assureur)
Chambre de commerce
Service aéronautique

ALAT

Multiplex

Chancel

Aviomodelli

RCM

Préfecture, ville de Gap

Ville de Tallard

Coupes spéciales

) L. Neveu
2) J.-P. Lalaurie

1) G. Risbourg
2) Gourdet
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